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Geschiedenis

Willem Alexander (Sander) van
Eerten, oprichter van De Edesche
Carrosseriefabriek, is geboren op
15 oktober 1885 te Zutphen. Zijn
vader was tuinier-bloemist.

Sander leerde het vak wagenmaker
bij Kéhler in Zutphen. Daarna
werkte hij vele jaren bij Veth in
Arnhem.

Beide bedrijven maakten
hoofdzakelijk houten rijtuigen zoals
vigilantes (familie koets) en
landauers (koetsen die zowel met
open als gesloten dak gebruikt
konden worden).

Rijtuigenfabriek Kéhler in Zutphen

Op 12 mei 1924 begon Sander voor zichzelf. Hij nam de bestaande wagenmakerij
van Evert van Dronkelaar over op de hoek van de Grotestraat en de Torenstraat in
Ede. In 1927 kwam z’'n broer Egbertus (Bertus) in de zaak.

Vanaf 1931 werd de bedrijffsnaam “Edesche Carrosseriefabriek Gebr.van Eerten”
gevoerd (KvK dossier nr. 4613 12561), voorheen was dit “eerten, van w a,
wagenmakerij carrosseriebouw”.

Ook werd als naam “carrosseriefabriek (gebr.) van Eerten” en “Edese
carrosseriefabriek” gebruikt.

De Edesche Carrosserie Fabriek verhuisde begin jaren ’30 naar Brouwerstraat 10 in
Ede. Al snel werd het pand uitgebreid.

Eind 1953 (of eerder?) werd het pand van schilder Brouwer aan de Ketelstraat
gekocht. Hier werd de spuiterij gevestigd.

Torenstraat Brouwerstraat 10 Brouwerstraat 8-12 Ketelstraat 9
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In het begin werden alleen boerenwagens gemaakt. Volgens een bewaard gebleven
kasboek werd in 1925 of 1926 een Omnibus (paardentram) geleverd aan De Winter.
Andere klanten in die tijd zijn 0.a. Concordia en G. Heij. Verkoop van wagensmeer en
verhuur van een kruiwagen brachten ook geld in het laatje.

Omstreeks 1926 werd voor het eerst een laadbak op een auto-onderstel, een T-Ford,
gemaakt. De afnemer was garage Bakker in Wageningen. Een tweede auto voor
bodedienst Holland volgde en kort daarna werden er ook personen-, en andere
vrachtwagens gebouwd. Zo werd in1927 een vrachtwagen voor Hardeman (de
varkenshandelaar?) gebouwd.

In 1929 werden de eerste autobussen gebouwd. De eerste klant was een bedrijf te
Dieren (Voerman) en al spoedig kwamen er orders uit Arnhem (Matser) en
Hilversum (Gooilander).

Heeren Gebra. Van Eerice, Browwerstrast, & In de eerste jaren werd het nodige werk
jer, is v ronhemsche fir- . . .
S o S it i R uitbesteed aan derden:; zie het krantenbericht
zondere grootte, door zijn fraale dlwerll;.lng 1‘: . .
Fchting s oo b el atsondorfie verm van 11 juni 1932.
ding verdient.
Dat deze auto-reiswagen van bijzop
grootte is blijkt overtuigend uit 't feit, d

ok migier Som [ o wh Onderbouw/laswerk: H. Willemsen,
e T Toorenstraat.

gehouden. Aan weerszijden bevindt zich een
dubbele rij zitplaatsen, welke zoo gerleflijk mo-
gelijk zijn ingericht. Zij zijn geheel met blauw-

ey e Schilder- en spuitwerk: De Nooy,
Vinding van de Heeren Van Ferten — heett Brouwerstraat

men niet alleen aan de buitenzijde der zil-
plaatsen, maar ook tusschen twee zitplaatsen
een armsteuntje.

BTy g g = Later deed ook H. Brouwer en zoon, aan de

wib e et ituicht  kuioen prufiteeren. Ketelstraat, schilder- en spuitwerk. Dit bedrijf
Vo ity s worten, cpengiriai is in 1944 opgeheven. Eind 1953 werd er de

wu::doe;jr op pmof)h- dagen dt'Fhmts:luchl o:: . N pg - . )

Kelyke Siaonderheden aan desen relewages s spuiterij van de ECF gevestigd. Wat er in de

wel, dat de reizigers zich niet als kippen achter . .

clkaar door én ingang naar binnen behoe- tussenliggende periode met de werkplaats

ven te werken, maar dat zij door breede zij- . .

FSHorS ShOF U6 AURAERTY 10 Marh N gebeurde is niet bekend.

Deze touringcar van Edesche makellj bezit
een stevigen onderbouw waarvoor de Heer H.
Willemsen, Torenstraat, het ijzerwerk heeft

ppvverd. Dias selowoge sasls it 6e Exatia Andere bedrijven waarmee werd
S SRR semengewerkt
wer & Zn. Ketelstraat, alhier. Letterzetten: o.a. Brink en Heij.
panie e, oage, v Beklederij: Autobeklederij M. Beek
langstelling, welke zich vooral richtte op de* - - H
hoakramen, - achulfbare._ srouaingen. ent. Veenendaal

Moge deze relswagen op zijn reizen door ons
land den goeden naam bevestigen van onze
Edesche Carrosseriebouwers.

De gebroeders van Eerten bewezen
behalve hun vak ook hun tijd te
verstaan. Al voor de oorlog
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exposeerden ze hun producten op de
RAIl-tentoonstelling. In 1938 wordt
een bus (een Diamond voor V.I.O.S.
uit Wateringen) op de RAI
gepresenteerd met de slogan ‘Nieuw
Opendak-Systeem van
Glasmateriaal’.

Bij de bouw van vrachtwagens was
eveneens sprake van technische

ontwikkelingen. Uit de Edesche Courant

van 1-8-1936:

U kunt besparen op
Uw wegenbelasting !

Waardoor?
Door inlichtingen te vragen, omirent

Staalbouw
Bedrijfsauto’s

Carrosserieén, Vracht- en Bestelwagens in licht staalprofiel
uitgevoerd. - Electrisch gelascht. - Licht, solide en goedkoop

Edesche Carresscriefabriek

Gebrs. Van Eerten

Brouwerstraat 8 - Teleloon 4.27

. . . . . POSL.
Sander is sinds de oprichting in 1936 van " pa4 gentractiebanden. Banden
de FOCWA (Federatie van Ondernemers nieuwe wagens, gemaskt door een wa-

in de Carrosserie- en Wagenbouw en
Aanverwante bedrijven) 25 jaar lang
voorzitter geweest van de afdeling
“Arnhem en omstreken” en legde deze
functie bij het jubileum in 1961 neer.

RA L nxn JANUARI 1938 == ——

Stand No. 159.
n
Luxe 32-persoons Touringear
voor NV, ,VIOS” Wateringen
Nieww COpendak-Systeem
= varn Glasmateviaal
=

Edesche Carrosseriefabriek
Gebr, van EERTEN - EDE
TELEFOON 427 .

STAALBOUW BEDRUFSAUTO'S,

De Heeren Gebrs, van Fuirt Brouwersstraat,
alhier, die in den loop der jaren in den lande
sen goeden naam hebben verworven als bekwame
pouwers van autobus-carrosserkn, hebben hun
bedrijf, dat jaarlijks circa tien goote autobussen
aflevert, weer geheel gemoderniseerd door nu
bl het bouwen van bedrifsaclo’s vooral den
staalbouw toe te gaan passen. Dat neett, zoonls
voor de hand ligt, vele voordeelen, waarvan één
der voornaamste wel deze Is, cat men er eene
besparing door verkrijgt op de wegenbelasting.

De Edesche Carrosseriefabriek (Gebrs. van
g-eiein heeft thans den bouw \an een reusach-
tigen trailer onderhanden, een vrachtauto, die,
wat omvang betreft, overcenkomt met een 13-
tons wagen. Deze auto heeft een lengte van nlet
minder dan 83 meter bij een hoogle van 230
M. en een breedte van 2.10 Meter.

Voor den buitenbouw worden vrijwel uitsluitend
gebruikt staalprofielen ter dikte van 2 mm. De
platen worden aan elkaar gelaschi, hetgeen ook
het geval is met het chassis en den bovenbouw,
Het gebruik van het lichte stasl geeft eehe be-
sparing op het gewicht, maar bet heeft ook nog
een andere gunstige zijde: warneer er ooilL een
ongeval mee mocht gebeuren loopen de in de
auto gezeten personen niet zcoveel gevaar als
thans in automobielen van andere constructie.

Door de toepassing van de staalprofielen is de
werkwijze van de Edesche Carrosseriefabriek
annzenlijk veranderd. Het gebrutk van hout is
pelangrijk verminderd en het gebruik van staal
is meer gestegen

Men ga eens kijken naar dezem belangwekken-
den modernen carrosseriebouw in de Edesche
Carrosseriefabriek. Het 18 de moeite wel waard.

voor

genmaker of smid moeten worden aan-
gevraagd bij den vertrouwensman van de
F.O.CW.A., den heer W, A. v. Eerten,
Brouwerstraat 8 te Ede.

Levering van nuchtere kalveren. Er
diant valenine mede gehouden te wor-

Edesche Courant 6-7-1946
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De maatschappelijke ontwikkelingen maakten rond 1960 een einde aan de bouw van
autobussen. De concurrentie van grote binnenlandse maar ook Belgische
autobusbouwers was er de oorzaak van dat men met de bouw van bussen stopte. In
1960 overleed Bertus en kwam de leiding van het bedrijf steeds meer terecht bij de
zoon van Sander: Gerrit Peter van Eerten.

f /
Iv\'\'
W.A. van Eerten (Sander) E. van Eerten (Bertus) G.P. van Eerten (Gerrit)
15-10-1885/4-11-1970 4-1-1891/ 4-4-1960 1-5-1911/11-6-1989

Het bedrijf is toen geheel overgeschakeld op schadeherstel van personenwagens en
bestelbusjes. Ook in deze branche is het bedrijf, met een van de eerste elektronisch
bestuurde spuit- en droogcabines in Nederland (1964), succesvol geweest. Behalve
voor particulieren werd ook in opdracht van Edese dealers zoals Robben
(Grootestraat), Beers-Nefkens/ v. Laar-Nefkens (Lanef, Stationsweg), Middendorp
(Stationsweg), Bierhof (Verlengde Maanderweg) en v. Laar/v.d. Kolk (Grootestraat)
auto’s uitgedeukt en gespoten.

Aan het eind van elk jaar kwamen volwassenen en jeugd uit Ede langs om carbid te
kopen/halen, om het oude jaar uit te luiden. Dit was een rest product om
acetyleengas, benodigd voor laswerkzaamheden, te maken. Nadat bekend werd dat
dit wel erg gevaarlijk was, is het verstrekken van carbid direct gestopt.

Er werd tot het eind restauratiewerkzaamheden uitgevoerd aan auto’s uit begin van
de twintigste eeuw. Johan en zoon Gerard Nowee (textielhandelaar) waren
verzamelaars van deze voertuigen en hadden een club; de Nowee's Oude
Automobielen Club (NOAC). Ook werden reparatiewerkzaamheden uitgevoerd aan
koetsen van Stalhouderij van de Weerd.

TOTAL
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Verf werd behalve bij De Nooy ook ingekocht in Arnhem. Bij spoedgevallen ging dan
€én van de kinderen van Gerrit, met de trein vanaf Ede-Centrum met overstap op
Ede-Wageningen of, om een zakcentje te verdienen met de fiets, naar Arnhem om

de verf op te halen.

De zonen van Gerrit mochten al jong meewerken; zagen van rongen voor de
opleggers van Tulp, schuren van personenauto’s en in de vakantie bussen van

Merkus.

In de beginjaren van het bedrijf was de
regel: vakmanschap = meesterschap.
Maar, later werd door de overheid beslist
dat bedrijfsleiders erkende diploma’s
moesten bezitten. Gerrit Peter heeft
daarom de noodzakelijke examens
afgelegd voor het bedrijf.

Diploma van Gerrit Peter van Eerten
wegens het met goed gevolg deelnemen
aan de Carrosserie Technische
Tekencursus, samengesteld door een
(gewezen) constructeur van Werkspoor
N.V. afd. Wegvervoer.

Eind 60 jaren werd de spuiterij van de Ketelstraat naar de Brouwerstraat verplaatst.
Als gevolg van de herinrichting van het centrum van Ede moest het pand aan de
Brouwerstraat worden verlaten en werd het bedrijf begin 1973 opgeheven.

Uitschrijving KvK 1976.
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